126 LE GENIE CIVIL
20000 aller et retour jusqu'd Bigorgletscher,d. . .., . . & 8 franes, Depuis, on a enregisiré :
t 1 2500 - . — GEiggrwand, d . . ... ... 8 = En1900 . . ........ 25060 voyageurs.
- 8500 - —  Bismeeryd, . ..oy 1A cocEn 801 . L. L. L. 242718 —
1500 — .« = Jungfraujoeh, & . 4 . ;. . A En 4902 . . . ... .. .. 25506 _
10000 - —  Jungfrau (gommet), 4 . 85 — Tnd908 . . . . . . ... 29 018 —

Au total, 48500 aller et retour, avec une recetle de 681 500 frnncs.

En outre, la vente de la force motrice disponible, les loyers de§
restaurants, représenteront une source appréciable de revenus; celle-ci

(Le chemin de fer est exploxté jusqu'd Eigerwand.)

Malgré 1es difficultés considérables que présente 'exécution de cetle
ligne, nous ne saurionsfdouter que, dans quelques années, le sommet

¥ig, 11, —~ COEMIN DE FER DE LA JUNGERAU § Equipement électrique de la locomotive n* 6, avant le monfage du controller,

augmenlera encore lors de Vexploitation des 9000 chevaux hydrauli-
ques concédés & 'entreprise du.chemin de fer et situés & Burglauenen.
Depuis’ que le chemin de fer est ouvert & ’exploitalion, le nombre
des voyageurs a dépassé les prévisions el n'afait qu'augmenter.
Tin 1899, il fonclionne jusqu'd Eigergletscher; enlreprise n'a que
deux locomotives disponibles pour le lransport des voyageurs, et le
nombre de ces derniers atteint déja le chillre de 22 931,

de la Jungfrau ne puisse étre atteint commodément, sans faligue, par
tout le monde. Non seulement ce chemin de fer permetira d toutes
les personnes désireuses de jouir de la vue des montagnes de contem-
pler 'un des plus grandioses paysages de la Suisse, mais encore il
constituera un précisux enseignement pour l'art de I'Ingénieur ().

- L.~J. SipLen,

Ingénicur.

CONSTRUCTION DES MAGHINES

LES BIGYGLETTES
Les changements de vitesse. f- Le rét.ropédalage.

Depuis le Concours de bicyolettes do tourisme de 1902( ), organisé par
le Touring-Club de Prancc, les efforts des constructeurs se sont uni-
quement poriés, et avec raison, vers la machine 4 vilesses multlples.
Les modeles de 1902 se perfectionnent, d'adtres se préparent peurle
prochain Concours qui, dit-on, aura lieu en 1908. Le 1étropédulage,
dont la premidre apparition o//lcwlle se fit en. 1902, conquiert de plus
en plus des partisans, au point qu'aw dernigr Salon du Cycle une ma-~
nufaclure de bicycleties a cru devoir faire porl.ex' toule sa I‘éclame sur
les bicyclelles rélro-directes. ;

(1) Yoir le Génie Civil, L XLU, n® 20, p. 310

Changements de vitesse. — Tounicycrerre, — La Touricycletle (fig. 4
4 8), dont nous avons déjd longuement parld (%), et qui n’élail encore
en 1902 qu'une machine d’essai, s'est ransformée cl, perfectionnée.

L’axe du pédalier A (fig. 1) porle un pignon conigue denté B qui
engréne avec le pignon D fixé sur le tube de transmission T\ A Vauire
bout de ce tube T (fig. 2) se trouvent : 4° un pignon B fixé sur lui;
20 un pignon K qui tourne libre aulour du tube T et ep est séparé par
des rouleaux d'encliquetage R. Le pignon E engréne avec un pignon B
monté sur le moyeu M de la roue arridre par l'intermédiaire d’'un
encliquelage; et le pignon K epgréne avec un pignon K’ fixé sur ce
moyeu. Un chapeall L, commandé par le levier P, permet & volontd

_de faire encliqueler ou non les rouleaux R.

Lorsque les rouleaux R n'encliquélent pas, c'est le {rain B/ qui

(1) Pnur plus do détalls i co SUJeL, nous renvorrons iv.l'intdressanle brochure do
M. F. Wuunm , Inspectéul du chemin do fer dé la Jungfraw : Ein Winler in dor Glelscher-
well (un hiver au milisu des glaciery), et aux notices publiGes par les atelicrs d'Oertikon.

(2} Yoir le Génie Civil, t, XL, nv 24, p. 327,






